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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU REMONTU DROG ULIC
MICKIEWICZA, PRUSA, REJA I ORZESZKOWE]
W MIEJSCOWOSCI STARE POLE

1. Podstawa opracowania

— Zlecenie inwestora

— Dziennik Ustaw 43 z dnia 14 maja 1999 w sprawie warunkéw techn. jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie.

—  Wiytyczne do projektowania drog i ulic wydane przez GDDKiA.w Warszawie.

- Mapa do celdw projektowych

- Opracowanie koncepcyjne ulic z odwiertami podtoza gruntu i zaggszczenia.

2. Cel opracowania

Cel wykonania projektu to remont ulic na osiedlu w Starym Polu wraz z infrastrukturg w
pasie drogi gminnej ulic Mickiewicza, Prusa, Reja i Orzeszkowe;.

3. Stan istniejacy:

W obecnej chwili na przedmiotowych ulicach oraz pasie drogowym wystepuje tymczasowa
jezdnia w duzym stopniu zdegradowana z ptyt drogowych o szerokosci 4,50m ograniczona
krawegznikiem ulicznym wystajacym. Zjazdy do posesji czgsciowo wykonane przez mieszkancow o
roznym ksztatcie 1 nawierzchni. Chodnik dla pieszych wystepuje na jednym odcinku ulicy
Mickiewicza w duzym stopniu zniszczony przez najezdzajace pojazdy przy mijaniu si¢ na 4,50m
ulicy. Istniejace ulice nie posiadaja odprowadzenia wod opadowych tworzac po opadach duze
zastoiny wody utrudniajac ruch samochodowy i pieszy po osiedlu mieszkaniowym.

4. Stan projektowany:

Ulica Reja z ulica Mickiewicza 1 Prusa tworza ruch komunikacyjny okr¢zny od drogi
powiatowej (ul. Bema) w obu kierunkach jako dojazd do dalszej czg$ci osiedla, dlatego
zaprojektowano ten ciagg komunikacyjny na obciazenie KR2 z nawierzchnig bitumiczna, jako ulice
dojazdowe do posesji mieszkaniowych z wyodrgbnieniem ruchu w postaci chodnikéw dla pieszych z
nawierzchnig kostki betonowej grubosci 6¢cm.

Wprowadzone zmiany dotyczace usytuowania i szerokosci jezdni w odniesieniu do jezdni
tymczasowej sa przedstawione na planie sytuacyjnym oraz innych rysunkach projektu jak profil
podhuzny odcinkéw remontowanych ulic. Konstrukcja jezdni jest zatozona na ruch KR2 na ciggu
projektowanych ulic z uwagi na dalszy rozwdj osiedla na wydzielonych dziatkach w planie
przestrzennym zagospodarowania gminy. Spadki podtuzne drogi dostosowane do istniejacego terenu.
Spadki poprzeczne zgodnie z normatywem 2% na prostych odcinkach i skrzyzowaniach. Wody
opadowe kierowane do wpustow kanalizacji deszczowej projektowanej kanalizacji deszczowe] w
projekcie podstawowym. Grunty nasypowe nalezy wykona¢ z mieszanki piaskowej o wskazniku
réznorodnosci wiekszym od 3 oraz wodoprzepuszczalnosci 8m/dobe. Zageszcza¢ do wskaznika 1,0.

Laczna grubos$¢ konstrukcji jezdni dla ruchu KR2 ze wzgledu na stabono$ne podtoze wynosi
53 cm wraz z wzmocnieniem podbudowy geosiatka o wytrzymalosci na rozcigganie 30kN/m oraz
wymiang podtoza na glebokos¢ 20cm na piasek o wodoprzepuszczalnosci 8m/dobg na macie
separacyjnej o wytrzymatosci 20 kN/m, co odpowiada grubosci zaprojektowanej kategorii obcigzenia



utwardzenia drog wewngtrznych i1 parkingdw. Grunty istniejace w podtozu wplywaja niekorzystnie
na przemarzanie dla strefy projektowanego terenu, dlatego by uzyska¢ poziom zalozony dla strefy
przemarzania pod konstrukcjg jezdni zaprojektowano warstwe stabilizacji gruntu dowiezionego z
cementem o wytrzymatosci Rw 1,5+2,5Mpa z wzmocnieniem geosiatka. Przy wykonywaniu robdt
ziemnych pod konstrukcja jezdni grunt nasypowy jak i istniejacy nalezy zagesci¢ do wskaznika Wz-
1,0. W przypadku wystapienia gruntdéw organicznych lub innych niz G1 nalezy koryto przegtebi¢ o
warstwe odcinajaca z piasku o wodoprzepuszczalnosci 8m/dobe 1 wskaznika réznoziarnistosci >3
grubosci 20cm.

5. Konstrukcja jezdni:

5.1 Konstrukcja na ruch KR2

I-nawierzchnia — warstwa $cieralna AC 0/12,8 gr. -4cm
2-nawierzchnia — warstwa wigzaca AC 16 W gr. -6cm
3-podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stab. mechanicznie gr -25cm
4-wzmocnienie podloza grunt stab. cementem Rw 1,5+2,5Mpa gr. - 15cm

5-wzmocnione podtoze geosiatka o wytrzym. na rozcigganie 30kN/m
5-podtoze istniejace doprowadzi¢ do gruntu G1 lub wymiana 20cm na warstwe odcinajaca z
piasku oraz separacja wtdknina o wytrzymatosci 20kN/m.

5.1 Konstrukcja na ruch KR1 na zjazdach
I-nawierzchnia — kostka betonowa gr. 8cm na podsypce cem. —piaskowej Sm  gr. - 13 cm

2-podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stab. mechanicznie gr -15cm

3-wzmocnienie podtoza grunt stab. cementem Rw 1,5+2,5Mpa gr. - 15cm

4-podtoze istniejace doprowadzi¢ do gruntu G1 lub wymiana 20cm na warstwe odcinajacg z
piasku.

Projektowany odcinek drogi ograniczono kraweznikiem betonowym 15x30 wystajacym w
$wietle 12cm.wg zalecen Zleceniodawcy. Dla swobodnego przejscia osob niepelnosprawnych
zastosowano obnizenie kraweznika na przejsciach chodnikowych o 2 cm w Swietle jezdni.
Krawezniki ustawi¢ na tawie betonowej z oporem z betonu B15. Chodnik wykonaé z kostki
wibroprasowanej betonowej bezfazowej B35 gr.6 cm na podsypce cem.-piaskowej gr.3cm
podbudowie 15 z kruszywa tamanego oraz warstwie piasku gr.10 cm.

6. Odwodnienie.

Sposdb odwodnienia kanalizacja deszczowa, przedstawiona w osobnym opracowaniu.

7. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Wykonawca przed przystapieniem do budowy powinien sporzadzi¢ projekt organizacji ruchu na
czas budowy uwzgledniajacy zasady bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Kierownik budowy zgodnie
z Art.2la Prawa Budowlanego powinien sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,
uwzgledniajacy specyfike 1 warunki robdt oraz prowadzenie robot budowlanych przy rownoczesnym
ruchu pojazdéw. W planie nalezy uwzgledni¢ nastgpujace rodzaje robot budowlanych:

- ktorych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza szczegolne wysokie ryzyko
powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegdlnosci przysypania
gruntem w wykopie lub najazdu pojazdem w odbywajacym si¢ ruchu pojazdow
samochodowych.

- Przy prowadzeniu ktorych wystepuje dziatanie substancji chemicznych lub czynnikéw
termicznych zagrazajacych bezpieczenstwu 1 zdrowiu ludzi.

- Prowadzonych w studniach,



- Prowadzonych przy montazu i demontazu ci¢zkich elementéw prefabrykowanych,

- wywotujacych wibracje,

- prowadzonych z zastosowaniem sprzg¢tu o ograniczonej mozliwosci manewrowych np.
walce drogowe.

Wykopy w poblizu z istniejagcym uzbrojeniem podziemnym nalezy prowadzi¢ z zachowaniem
odpowiednich §rodkow ostroznosci zabezpieczajac istniejace uzbrojenie przed uszkodzeniem, a w
razie potrzeby podwiesi¢ w sposdb zapewniajacy ich eksploatacje. Wykopy nalezy zabezpieczy¢
ogrodzeniem 1 o$wietli¢ w nocy. Zabezpieczy¢ nalezy dojazd ekipom specjalnym w trakcie
prowadzenia robot. Wykopy wykonywac nalezy jako wasko przestrzenne o scianach pionowych

zabezpieczonych przed obsuwaniem si¢ ziemi za pomoca odpowiedniej obudowy. Prace ziemne
prowadzone w poblizu czynnych kabli energetycznych , kanalizacji i kabli teletechnicznych

ziemnych , sieci wodociggowej nalezy wykonywac recznie. Prace ziemne prowadzone w miejscu
zblizen z istniejgcymi instalacjami podziemnymi prowadzi¢ za wiedza 1 zgoda oraz pod nadzorem
zarzadzajacego siecig.

Pracownikéw nalezy przeszkoli¢ w zakresie prac zwigzanych 2z uzyciem sprzetu
zmechanizowanego i stosownych srodkow transportu.

Przy uktadaniu kraweznika zastosowa¢ odpowiednie narzedzia oraz przemieszcza¢ go na terenie
budowy przez przynajmniej dwie osoby. Do przewozu oraz roztadunku palet z kostka betonowa na
terenie budowy zastosowac¢ odpowiedni sprzet dostosowany do tego celu. Nie nalezy na terenie
budowy sktadowac¢ palet na wysokos¢ powyzej 1m.

Do robét budowlanych pracownik powinien posiada¢ odziez ochronng



